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LP Data Zmiany Dyrektywy 96/71/WE i 2014/67/UE

Pracownik wykonujacy przewozy dwustronne nie bedzie pracownikiem delegowanym (Palska — Niemcy, Francja -

1 Polska, Polska - Szwecja itd.); wszelkie regulacje dotyczace delegowania, w tym obowigzek zaptaty ptacy
minimalnej obowigzujacej w kraju docelowym, nie beda miaty zastosowania
Kierowca bedzie miat obowigzek kazdorazowo po przekroczeniu granicy zatrzymac sie na najblizszym parkingu i

2 sporzadzic reczny wpis do tachografu (kraj rozpoczecia zmiany: XX). Wpis nie bedzie obowigzkowy dla kierowcow
posiadajacych tachograf inteligentny drugiej generacji (ktérych jeszcze nie ma)

3 W przypadku transportu pasazerskiego przewoz dwustronny takze nie bedzie podlegat przepisom o delegowaniu
(zatem wiekszos¢ przewozow o charakterze turystycznym zostanie zwolniona z norm dot. delegowania)

4 Przewo6z tranzytowy nie bedzie podlegat pod normy dotyczace delegowania

5 Przew06z kabotazowy bedzie kazdorazowo traktowany jako delegowanie. Tak samo bedg traktowane przewozy
typu cross-trade (przewozy z pominieciem kraju rejestracji pojazdu)

6 Pracownika delegowanego bedzie obowigzywata ptaca standardowa (nie minimalna), okreslona w przepisach
ustawowych, umowach zbiorowych oraz orzeczeniach arbitrazowych

7 Panstwa Cztonkowskie majg w sposab jasny i czytelny poinformowac przewoznikéw, jakie wymogi zwigzane z

delegowaniem obowigzujg na ich terytorium




Przewoznik delegujac pracownika bedzie musiat wystac zgtoszenie zawierajgce konkretne informacje: tozsamos¢
przewoznika, dane kontaktowe zarzadzajgcego lub innej wyznaczonej do kontaktu osoby, tozsamosc¢ i numer

e =LY prawa jazdy kierowcy, data umowy o prace, data rozpoczecia i zakonczenia delegowania, numery rejestracyjne,
rodzaj wykonywanego przewozu
10 V2 Kierowca bedzie miat obowigzek posiadania kopii zgtoszenia do IMI oraz dokumenty przewozowe
Kazda kontrola procesu delegowania réwniez bedzie odbywata sie za posrednictwem interfejsu IMI. Po wszczeciu
11 T2 kontroli przewoznik bedzie miat 8 tygodni na dostarczenie dokumentéw zwigzanych z delegowaniem
12 i 2 Zgtoszenie delegowania bedzie realizowane na jeden wspalnotowej platformie systemu wymiany informacji IMI
/ (niezaleznie od kraju docelowego, zgtoszenie zawsze bedzie realizowane na jednej stronie internetowej)
13 uLv2 Informacje w IMI do celéw kontrolnych bedg przechowywane przez 24 miesigce od daty rozpoczecia delegowania
14 utyve2 Zniesiony zostanie obowigzek wyznaczania przedstawiciela w poszczegaélnych Panstwach Cztonkowskich
Panstwa Cztonkowskie beda obowigzane do utworzenia systemu oceny ryzyka przedsiebiorstw, opartego na
NN liczbie i wadze naruszen zwigzanych z czasem pracy i rejestracjg danych w tachografie. Dane te beda dostepne
15 Liey . . . ) . . . . i .
dla kazdego organu w UE w kazdym miejscu i czasie. Oznacza to, ze inspektor z Holandii bedzie miat wiedze o
popetnionych przez kierowce naruszeniach w Czechach itp.
l.p. Data Zmiany w Rozporzgdzeniu 561/2006i 165/2014
Wytacznie z obowigzku stosowania sie do rozporzadzenia 561 obejmie takze kierujgcych pojazdami i zespotami
1 pojazdow do 7,5 tony przewozgcy materiaty lub urzadzenia do uzytku kierowcy w trakcie pracy oraz w ramach

dostawy rzeczy przez rzemiesinikow




Kierowcy w zatodze oficjalnie zwaolnieni z obowigzku wykorzystania przerwy na postoju (kierowca siedzacy z boku
bedzie miat z automatu zaliczong przerwe)

Zmiana zasad odpoczynkow tygodniowych: pozostaje obowigzujgca dotychczas zasada, w ktarej kierowca
zobowigzany jest na kazde dwa tygodnie do wykorzystania co najmniej jednego skréconego i jednego
regularnego odpoczynku tygodniowego - rekompensata odbierana standardowo, do 3 tygodni po skraceniu.
Wprowadzono ODSTEPSTWO zezwalajgce na wykarzystanie w dwach kolejnych tygodniach dwaéch odpoczynkéw
skraconych, pod warunkiem wykaorzystania rekompensaty (z tych dwoch skréconych odpoczynkéw) przed
nastepnym odpoczynkiem tygodniowym regularnym (w trzecim tygodniu). Odstepstwo moze by¢ zastosowane
wytgcznie w transporcie miedzynarodowym (czyli UE w ramach ,,utatwienia” wprowadza nowe normy dotyczace
odpoczynkéw tygodniowych).

Odpoczynki regularne tygodniowe oraz odpoczynki skrécone z rekompensatami muszg by¢ wykorzystane poza
pojazdem, w odpowiednie dla kazdej ptci miejscu zakwaterowania wyposazonym w infrastrukture noclegowag i
sanitarng (zero informacji - jak to bedzie kontrolowane?)

Kierowca obowigzkowo wraca do siedziby firmy lub miejsca zamieszkania przynajmniej na jeden odpoczynek
regularny tygodniowy w miesigcu. Jezeli jednak kierowca wykorzysta dwa kolejne odpoczynki tygodniowe
skrécone, wraca do firmy na odpoczynek regularny z rekompensatami w trzecim tygodniu. Przewoznik ma
obowigzek udokumentowac, w jaki sposab spetnit ten warunek.

Uzupetniono art. 12 rozporzadzenia 561. Taki jak dotychczas, mozna odstapic¢ od stosowania przepisow ze
wzgledu na koniecznosc zagwarantowania bezpieczenstwa pojazdowi, tadunkowi lub pasazerom. Dodano jednak
dwa odrebne wyjatki. Po pierwsze, kierowca zjezdzajgc na odpoczynek tygodniowy regularny bedzie magt
przedtuzyc czas prowadzenia pojazdu o jedng godzine. Ponadto, jesli bedzie taka koniecznosg, zjezdzajac na
odpoczynek tygodniowy regularny bedzie mogt przedtuzyc¢ czas prowadzenia o dwie godziny, pod warunkiem
wykorzystania przed tym okresem dodatkowej przerwy w wymiarze 30 minut. Wykorzystane czasy prowadzenia
trzeba bedzie zrekompensowac rownowaznym okresem odpoczynku dotagczonym do odpoczynku tygodniowego
lub dziennego

Zapisy tachografu bedg stuzy¢ nie tylko do kontroli czasu jazdy i odpoczynkéw, ale takze warunkéw pracy,
spetnienia obowigzkéw zwigzanych z delegowaniem, przewozami kabotazowymi itp.

Wopis manualny bedzie takze obejmowat zwolnienie lekarskie i urlop wypoczynkowy (nie trzeba bedzie mie¢
dodatkowego zaswiadczenia od pracodawcy)




Odpoczynki promowe - wprowadzi sie mozliwos¢ przerywania w celu wjazdu na prom / pocigg zaréwno
odpoczynkéw dziennych regularnych, jak tygodniowych skréconych. Bedzie mozna przerwac takze odpoczynek

9 tygodniowy regularny pod warunkiem, ze podroz trwa powyzej 8 godzin (nie doprecyzowano, czy chodzi o podroz
promem / pociggiem czy catg podrdz razem z transportem drogowym)
Kierowca bedzie miat OBOWIAZEK uzy¢ opcji prom/kolej w tachografie w przypadku korzystania odpoczynku na

10 promie/kolei. W chwili obecnej wpis ,,prom/kolej” nie jest obligatoryjny
Kierowca bedzie miat obowigzek zatrzymac sie na pierwszym parkingu po przekroczeniu granicy i sporzadzi¢ wpis

11 manualny informujacy o rozpoczeciu zmiany w innym kraju (wpis manualny - kraj rozpoczecia); obowigzek ten nie
bedzie dotyczyt kierowcow posiadajgcych tachograf inteligentny Il generacji

12 Obowigzek dokumentowania okreséw aktywnaosci za ostatnie 56 dni
Wszystkie pojazdy wyposazone w stare tachografy (analogowe, cyfrowe |, Il lll generacji musza by¢ wymienione
na tachografy cyfrowe inteligentne nowej generacji (tu Niemcy zrobity dla VDO/Siemens biznes stulecia - przez

13 ten zapis miliardy Euro z wymiany tachografow, impulsatoréw i pozostatych podzespotéow powedrujg szerokim
strumieniem do budzetu Niemiec)

14 Tachograf bedzie rejestrowat nie tylko pozycje pojazdu na rozpoczecie pracy, co 3 godziny jazdy i na zakonczenie
pracy, ale takze kazde przekroczenie granicy i kazdy roztadunek i zatadunek

15 Wszystkie pojazdy wyposazone w nowe tachografy inteligentne bedg musiaty je wymienic¢ na jeszcze nowsze - I
generacji

16 Przepisy rozporzadzenia 561/2006 beda obejmowaty pojazdy i zespoty pojazdéw o DMC od 2,5 tony wzwyz (teraz
3,5 tony)

17 Komisja Europejska ma obowigzek zorganizowac siec¢ bezpiecznych parkingéw
Procedura kontrolna okreséw aktywnosci kierowcow bedzie obejmowata szczegétowa analize sposobu

16 korzystania z odpoczynkéw tygodniowych regularnych, w tym spetnienia obowigzku zapewnienia miejsca

noclegowego przez pracodawce, finansowa tego miejsca, wyposazenia itp.




LP

Data

Zmiany w Rozporzadzeniu 1071/2009, 1072/20089, 1024/2012

Natozenie obowigzku uzyskania zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego w odniesieniu do
pojazdéw i zespotu pojazdow powyzej 2,5 tony dmc realizujacych miedzynarodowy transport drogowy; dla
transportu krajowego w dalszym ciggu obowigzek uzyskania zezwolenia dotyczyc¢ bedzie pojazdéw / zespotow
pojazdéw powyzej 3,5 t dmc

Szczegotowo zdefiniowano jakie dokumenty muszg by¢ gromadzone w siedzibie przedsiebiorstwa (w formie
papierowej lub elektronicznej): dokumenty przewozowe, dokumenty zwigzane z pojazdami, dokumenty
ksiegowe, akta osobowe pracownikéw, dokumenty zwigzane z ubezpieczeniem spotecznym, dokumentacja
dotyczaca delegowania, dokumenty zwigzane z kabotazem oraz dokumentacja zwigzana z czasem pracy

Natozono obowigzek powrotu kazdego pojazdu realizujgcego przewdz drogowy co najmniej raz na 8 tygodni do
siedziby przewoznika (do bazy eksploatacyjnej) — ten przepis podlega szczegalnej krytyce ze strony wschodnich
przewoznikéw jako nieekologiczny i bezsensowny. Przepis jest tym bardziej irracjonalny, ze przewoznicy spoza UE
(Ukraina, Rosja, Biatorus) nie bedg objeci tym obowigzkiem

Szczegotowo doprecyzowano w jaki spos6b ma dziatac przewoznik w zakresie administracyjnym: powinien
posiadac odpowiednio wykwalifikowany personel administracyjny oraz zarzgdzajgcym transportem, z ktérym
bedzie mozna sie skontaktowac w godzinach pracy biura. Ponadto przedsiebiorstwo bedzie musiato posiadac
infrastrukture operacyjng (cokolwiek to znaczy) inng niz sprzet techniczny, w tym biuro czynne standardowo w
godzinach pracy (a co jesli przewoznik sam prowadzi pojazd i nie posiada biura?)

Doprecyzowano ze przedsiebiorstwa / zarzgdzajacy bedzie magt utraci¢ dobrg reputacje za naruszenia
popetnione zaréwno w kraju siedziby, jak i na terenie catej unii europejskiej

Dla przewoznikow dysponujgcych busami o dmc od 2,5 do 3,5 tony zabezpieczenie finansowe bedzie wynaosic:
1800 Euro na pierwszy pojazd i 900 Euro na kazdy nastepny




Odzyskanie dobrej reputacji przed zarzadzajgcego transportem bedzie obwarowane obowigzkiem uczestniczenia
w kursie trwajgcym co najmniej 3 miesigce (nie wiadomo co bedzie na kursie i kto bedzie uprawniony do jego
prowadzenia) lub ponownego zdania egzaminu na certyfikat

W zaleznosci od decyzji kazdego Panstwa Cztonkowskiego przewoznicy korzystajgcy wytacznie z busow (od 2,5
do 3,5 t dmc) beda zwolnieni z obowigzku uzyskania uprawnien przewozowych przez 21 miesiecy od dnia
opublikowania rozporzadzenia

Zmiana zasad kabotazu: po wykonaniu pierwszego kabotazu na terenie danego Panstwa Cztonkowskiego
przewoznik nie moze podjac kolejnego kabotazu przez nastepne 4 dni. Pozostate zasady bez zmian: maksymalnie
3 kabotaze na tydzien. Dowody dotyczace zasad i spetnienia obowigzkéw zwigzanych z kabotazem przewoznik
musi przedstawi¢ W TRAKCIE KONTROLI. Przesytanie dowodow po kontroli jest niewazne

10

Komisja Europejska naktada na poszczegolne Panstwa Cztonkowskie obowigzek ustanowienia kar dla nadawcow,
spedytorow, wykonawcow itp ktarzy zlecajg przewoz kabotazowy przewoznikowi, ktaory w zakresie
obowigzujacych ograniczen nie powinien go wykonywac. Ma to ograniczyc ilos¢ zlecanych przewozow krajowych
(kabotazy) przewoznikom zagranicznym

11

Naruszenie przepiséw kabotazowych i o delegowaniu ma by¢ wtgczone do katalogu naruszen skutkujgcych
cofnieciem dobrej reputacji

12

W drodze wyjatku zezwolono na jeden dotadunek lub roztadunek po drodze w transporcie dwustronnym, np.
transport Polska - Francja z dotadunkiem w Niemczech. Taka procedura takze bedzie zwolniona z przepiséw o
delegowaniu. Jezeli kierowca w kierunku TAM nie skorzysta z wyjatku, w drodze POWROT moze wykonac dwie
procedury dotadunku/roztadunku pod warunkiem, ze ta procedura nie bedzie skutkowata wykonaniem kabotazu
(jezeli kierowca jadac z Francji dotaduje w Niemczech i dalej w tym samym kraju roztaduje, wowczas bedzie to
kabotaz podlegajacy przepisom o delegowaniu)




